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Pamplona propone 30 kildmetros nuevos de carril big/ potenciar el
transporte publico

Una de las intervenciones prioritarias es crear uearril bus continuo desde
Barafiain hasta la localidad de Burlada

EFE/EP - Jueves, 29 de Septiembre de 2016 - Aztuhdia las 14:12h

Un ciclista cruza por el carril bici en PamplorATXI CASCANTE)

PAMPLONA. Con el objetivo de favorecer un transito por la cidad mas rapido y sin riesgos, el
equipo del area de movilidad del Ayuntamiento de Raplona ha presentado este jueves su
propuesta de Plan de Movilidad Sostenible, un proy#o que implica la inversion de 4 millones de
euros hasta 2019 para impulsar la creacion de ejssstenibles, concepto que aina en una misma
infraestructura la potenciacion de carriles bici (& proponen hasta 30 nuevos kildmetros) y de
carriles de uso exclusivo para transporte publicogl denominado carril bus).

La propuesta de plan prevé actuar durante el paazifio preferentemente en dos ejes: Burlada-Barafiain
y en el denominado Boulevard Sostenible de PioB{Itoncejal delegado de Ecologia Urbana y
Movilidad, Armando Cuenca, ha situado esta propuestia filosofia de 'ciudad 8-80', que "implica un
modelo de movilidad lo suficientemente seguro cpai@ que una nifia de 8 afios y un jubilado de 80
puedan atravesar la ciudad de manera rapida jesgos". Junto a Cuenca, han comparecido estejueve
en rueda de prensa la responsable de Movilidadyeitamiento de Pamplona, Alexia Canto, y Marcos
Montes, arquitecto de la consultora especializaAZ3., que esta colaborando en el disefio de vaeias d
las infraestructuras propuestas.

CARRILES BICI Y CICLO CALLES EN VIiAS SECUNDARIAS

La propuesta de Plan de Infraestructuras Sostenitdeitea dos formas basicas de circulacion en la
ciudad, en linea con la nueva ordenanza: cariibbategido en las arterias principales de la diuga
ciclo-calles en las vias secundarias, limitada8 kil8metros a la hora. En el caso de los carliles
protegidos, se plantea una separacion minima @end@ntre el carril y la circulacién y una anchdea2



metros. A eso se afiaden las protecciones de gdima elevadas que impedirian que los vehiculos a
motor pudieran invadir el carril.

El servicio apuesta ademas por carriles unidireades en el sentido de la marcha de los vehiculos a
motor. La propuesta de plan se decanta igualmemtta pntegracion del autobuls en toda su planiféac
en colaboracion estrecha con el Servicio de Tratspde la Mancomunidad de Pamplona.

Como planteamiento general, se trabajara en lgsceje un triple objetivo: En primer lugar mejorar |
velocidad comercial de los autobuses en cada enerdn, generando carriles bus segregados en las
arterias principales y eliminando el retranquedodeautobuses en las paradas; en segundo lugaragen
carriles bici seguros y compatibles con el transppublico; finalmente se busca mejorar la vigilaitl de
los pasos de cebra, reducir los tiempos de espdasgeatones en los cruces y garantizar que mngu
intervencién se haga a costa del espacio del pdaadilosofia que inspira la propuesta es la diice y
prevenir accidentes. Asi lo han destacado los resiides de Movilidad dando algunos datos: en 2615 s
produjeron dos victimas mortales por accidentesudemovil, 148 atropellos, 28 heridos graves y 118
leves. Respecto a 2016, se han contabilizado poowrlento 89 atropellos de vehiculos a motor.

RED TRONCAL Y DOS PRIORIDADES PARA 2017

La propuesta desplegada este jueves contemplaspestos fundamentales: el modelo de carril biei qu
se plantea para Pamplona, la red troncal previstagl final de la legislatura y las dos interveneis
prioritarias para 2017. El servicio de movilidadmtea una red intuitiva que trata de enlazar ctinda

de lo establecido en el PMUS del 2007 y que praieisiente tendra continuidad en el nuevo PMUS que
ya se esta desarrollando. La red troncal inclugeXd®i el Eje Burlada-Barafain, el Eje Norte-Sur
(Berriozar-UPNA), Eje San Jorge-Sadar y el Eje Gte@rCentro. Un total de 30 kms de nuevos carriles
bici y aproximadamente los mismos de carril bus.

Marcos Montes, consultor de GEA21 (co-redactoraadtgrior plan de ciclabilidad del ayuntamiento de
Pamplona y de la Guia de la Bici de GuiplUzcoadisiio de la Via Ciclista Alternativa Madrid Ribj,
explicado el detalle de los dos ejes prioritarimsrs los que se propone intervenir en 2017. Eas del
Eje Burlada-Barafiain, se plantea un carril businontdesde Barafain hasta Burlada, aprovechando la
amplitud de la seccion en los tramos de las averddaBarafiain, Bayona y Del Ejército. En paralelo e
los laterales discurriria el carril-bici bidirecnal. Se plantean, ademas reducciones del ancluadil

en varios puntos, lo que contribuira a reducirdeeidad del vehiculo privado y facilitar el crute los
peatones. Con respecto a las rotondas de Meringdeiéscipe de Viana, se propone, entre otras
soluciones, la creacion de una plataforma sobradéeen el interior de la rotonda, una soluciénlgse
proyectistas denominaron 'estilo tranvia' y quemrgugarantizar la convivencia entre peatonesstagliy
autobuses.

Respecto de Baja Navarra, el plan propone redwigia s6lo carril para los coches. En el caso del
denominado Boulevard Sostenible de Pio XII, la atiog plantea, entre varias soluciones posibles,
destinar todo la parte izquierda del eje (en serg&htro-hospitales) a transportes sostenibleandejla
parte derecha del eje para el vehiculo privadeegllitado previsto seria un boulevard de trafiotoleen
el que un doble carril bus conviviria con dos éasrbici unidireccionales. Este modelo incluye t&mb
plataformas de acceso exclusivas para los usuggldsus, las denominadas 'estilo tranvia'.

EQUIPO DE TRABAJO

Desde el area de Ecologia Urbana y Movilidad seuesto en marcha un equipo técnico en el que
participan responsables del area de Ciudad HabjtBlsblogia Urbana y Seguridad Ciudadana y del
Servicio de Transportes de la Mancomunidad de faafoa de Pamplona que colaboraran para definir la
red y proponer las soluciones mas idoneas en @sta Esta propuesta de Plan de Infraestructuras
Sostenibles sera trabajada en el seno de ese equipo



